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Bases 1égales Art. 40 de 1'ordonnance cantonale sur les constructions

(RSJU 701.11)

Art. 70 de la loi cantonale sur la construction et 1'en-
tretien des routes (RSJU 722.11)

Art. 5 du réglement communal sur les constructions

Documents annexés Le plan d'aménagement Tocal et la norme USPR (Union
suisse des professionnels de Ta route) 640.601 font
partie intégrante du présent réglement.

Article premier

Principe Le propriétaire foncier est tenu d'établir sur Tle do-
maine privé, un nombre suffisant de places de station-
nement pour les véhicules a moteur des usagers de son

immeuble.
Article 2
Cas d'application L'obTigation d'aménager des places de stationnement pour
a) nouvelles véhicules & moteur s'applique & toute nouvelle construc-
constructions tion ou installation de tout genre.
Article 3
b) constructions Le Conseil municipal peut obliger les propriétaires de

batiments ou d'installations existantes a aménager les
places de stationnement nécessaires, da condition notam-
ment :

a) que cette obligation soit compatible avec les condi-
tions particuliéres du lieu

b) que cette obligation permette d'éliminer des embarras
de circulation

Article 4

¢) transformation et Lorsqu'un bdtiment ou une partie de celui-ci est trans-
changement d'affec- formé ou s'il y a changement d'affectation, 1'obligation
tation d'aménager des places de stationnement s'applique comme
s'il s'agissait d'une nouvelle construction.
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Article 5

Le nombre minimum de places de stationnement est déter-
miné par la norme USPR 640 601.

Le nombre final de places de stationnement obtenu est
arrondi a 1'unité supérieure.

Articlie 6

Les places de stationnement et les voies d'accés doivent
étre adaptées a la situation et a 1'aménagement de 1'im-
meuble et étre conforme aux normes sur la technique de
la circulation,

Pour les immeubles dont 1'indice d'utilisation égale ou
dépasse 0.6, un pourcentage de 50% au moins des places

de stationnement nécessaires sont & réaliser a 1'intérieur
d'un batiment.

Le 10% au moins des places de stationnement nécessaires
doit étre accessible aux visiteurs et affecté au station-
nement de courte durée.

Article 7

Les places de stationnement et les voies d'accés pour les
véhicules, créées sur le domaine privé, doivent étre amé-
nagées au plus tard d 1'achévement des travaux de cons-
truction du batiment auquel elles sont destinées et de-
meurer affectées d leur destination initiale. Cette obli-
gation pourra faire 1'objet d'une mention au registre
foncier.

Les détenteurs de véhicules & moteur sont tenus d'utili-
ser les places de stationnement qui sont mises & leur dis-
position sur le domaine prive.

Article 8

Le propriétaire foncier peut aussi satisfaire a son obli-
gation d'aménagement des places de stationnement pour
vénicules & moteur sur le domaine privé en les établis-
sant sur un autre fonds ou en participant & une intalla-
tion commune.
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Les places de stationnement ainsi aménagés devront

AM wmx\mu 1
a) se situer a une distance de 300 métres'de 1'immeuble
auquel elles sont destinées;
b) étre assurées par une inscription au registre foncier
enregistrée avant 1'octroi du permis de batir.

Article 9

Si les places de stationnement exigées aux articles 1 et
5 ne peuvent étre créées et si une dérogation est accor-
dée, le propriétaire foncier est obiigé d'en réaliser au
moins 50% dans la zone "Vieux Village".

Dans tous les autres secteurs, le pourcentage est de
100.

L'article 8 reste réservé,

Article 10

Si le nombre de places de stationnement défini par la
norme USPR 640 607 ne peut pas étre créé et si une déro-
gation est accordée, le propriétaire est tenu de payer
une taxe compensatoire par place de stationnement man-
quante de Fr 2'500.--. Cette taxe est indexée a 1'indice
des prix a la construction.

Cette taxe est payable avant la délivrance du permis.

Article 11

La taxe compensatoire est versée a un fonds communal spé-
cial affecté a la construction et & 1'aménagement de pla-
ces de stationnement publiques.

I1 appartient au Conseil municipal de disposer de ce fonds
selon Tes besoins.

Article 12

Dans le secteur "“Vieux Village", i1 est interdit de creer
des places de stationnement ou des garages qui seraient
en contradiction avec le respect de 1'architecture et du
site.

La taxe compensatoire pour les places de stationnement
manquantes n'est exigible qu'a 50%. Le Conseil municipal
peut réduire cette taxe de cas en cas.
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Article 13
Dérogations Sous réserve de la ratification par le Service

cantonal de 1'aménagement du territoire, le Conseil
municipal peut accorder en particulier pour les
zones d'utilité publique des dérogations au présent
réglement, sur demande diment motivée et justifieée,
pour autant qu'il n'en résulte pas de situations con-
traires a l'ordre public.

Article 14
Dispositions finales Le présent réglement entre en viqgueur immédiatement
et transitoires aprés sa ratification par le Service de 1'aménagement

du territoire.

11 s'applique & tout projet de construction, de trans-
formation ou de changement d'affectation déposé aprés
son entrée en vigueur.

Ainsi délibéré et arrété par 1'Assemblée
communale le 20 mars 1989.

A ..o v iE SOUS reserve de
Var &té du 4 2 DEC. 1383

Au nom de 1'Assemblée municipale
sx:Rv:or DE L'A ENA@EME.N'I'

Le président : Le secrétaire :

g ‘AﬁER/* N. CH‘AP\Pk

m chefl | ]

CERTIFICAT DE DEPOT

Le secrétaire municipal soussigné certifie que le ré-
glement qui précéde a été déposé au Secrétariat muni-
cipal de ce lieu, soit comme il est prescrit vingt
jours avant et 20 jours aprés 1'assemblée municipale
du 20 mars 1989 ol 1l a été adopté et que, pendant le
délai légal de trente jours & partir de ces dates, ni
auparavant pendant les premiers délais de 20 jours, 1l
n'a été formulé aucune opposition a son encontre.

Courrendlin, le 12 avril 1989

cretalre municipal

N. CHAPPA:%E
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EINGETRAGENE NORM DER SCHWESZERISCHEN NORMEN-VEREINIGUNG

Parkieren
Bedarf an Parkfeldern

A. Allgemeines

1. Geltungsbereich

Diese Norm gilt fir &ffentlich zugédngliche und private
Parkierungsanlagen.

2. Gegenstand und Zweck

Diese Norm enthalt Richtweite fir die Bestimmung des
Bedarfs an Parkfeldern fir Personenwagen sowie Hin-
weise auf Zusammenhinge, die bei der Bedarfsermitt-
ung beriicksichtigt werden missen.

Sie dient einerseits zur Bestimmung des Bedarfs an
Parkfeldern bei Neubauten, Umbauten und Nutzungsén-
derungen, andererseits zur Schitzung des Bedarfs gan-
zer Zonen.

3. Begriffe

Ein Parkfeld ist eine markierte Fléiche fiir das Abstellen
eines Fahrzeuges,

Parkierungsanlagen (Parkplatze oder Parkgaragen) sind
Flichen oder Gebdude, die abgegrenzte Gruppen von
Parkfeldern, gegebenenfalls mit den dazugehdrigen
Fahrgassen, enthalten.

Der Grenzbedarf an Parkfeldern liegt dann vor, wenn ein
Objekt oder eine Zone ausschliesslich mit dem Perso-
nenwagen erschlossen wird.

Der effektive Bedarf entspricht dem Bedarf an Parkfel-
dern, wenn fir die Erschliessung eines Objektes oder
einer Zone die Gesamtheit aller heute bzw. kiinftig zur
Verfligung stehenden Verkehrsmittel beriicksichtigt
werden,

Als Mehrfachnutzung wird die zeatllch gestaffelte Beniit-
zung von Parkfeldern durch verschiedene Beniitzergrup-
pen bezeichnet. :

4. Grundlagen

Die Richtwerte fUr die Bestimmung des Bedarfs an Park-

feldern basieren auf folgenden Grundlagen:

— Motorisierungsgrad: ein Personenwagen fir 2,5...3
Einwohner;

— Berlicksichtigung eines (blichen Anteils an Fussgén-
ger- und Zweiradverkehr.

NORME ENREGISTREE DE L'ASSOCIATION SUISSE DE NORMALISATION

Parcage

Besoins en cases de stationnement

A. Généralités

1. Domaine d'application

Cette norme s'applique aux parcages & usage public ou
privé.

2. Objet et but

Cette norme contient les valeurs indicatives déterminant
les besoins en cases de stationnement pour voitures
particuligres ainsi que les relations devant &tre prises en
considération lors de I'établissement desdits besoins.
Elfe sert d'une part a la définition des besoins en cases
de stationnement en cas de constructions neuves, de
transformations ou lors de changements d'affectation,
d’autre part & 'estimation des besoins pour des zones
entiéres.

3. Définitions

Une case de stationnement est une surface déllmitee
destinée & recevoir un véhicule.

Les parcages {parcs de stationnement ou garages) sont
des surfaces, respectivement des locaux, comprenant
des groupes de cases délimitées, avec le cas échéant les
allées qui les desservent.

On appelle besoins limites {es besoins en cases de
stationnement d'un objet ou d’'une zone desservis exclu-
sivement au moyen de la voiture particuliére.

On appelle besaoins effectifs les besoins en cases de
stationnement d'un objet ou d'une zone en tenant
compte de I'ensemble des moyens de transport disponi-
bles actuellement et dans le futur pour la desserte de
'endroit.

On appelle utilisation complémentaire ['utilisation de
cases de stationnement avec un échelonnement dans le
temps de différents groupes d'utilisateurs.

4. Bases

Les valeurs indicatives pour la définition des besoins en

cases de stationnement sont établies sur les bases sui-

vantes:

— taux de motorisation: une voiture pour 2,6..3 habi-
tants;

— proportion usuelle de traﬁcs piétons et deux-roues.
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5. Zusammenhiénge

Da im Grenzbedarf die allfdllige Erschliessung mit ande-
ren Verkehrsmitteln sowie die drtlichen Gegebenheiten
nicht beriicksichtigt sind, ist er meist nur eine theoreti-
sche Grosse.

Der effektive Bedarf muss den Einfluss der 6rtlichen
Gegebenheiten, die Ersetzbarkeit des Personenwagen-
verkehrs durch éffentlichen Verkehr, Fussgdnger- und
Zweiradverkehr sowie die Mehrfachnutzung der Parkfel-
der berlcksichtigen.

Die Ersetzbarkeit des Personenwagenverkehrs durch
andere Verkehrsmittel hingt vor allem vom Fahrtzweck
(Tab. 1} und den Grtlichen Verhaltnissen ab, Beim &ffent-
lichen Verkehr ist zu berticksichtigen, dass die Erschlies-
sung linienmassig und Gber Haltestellen erfolgt; ein
bestimmtes Objekt oder eine Zone sind somit durch den
dffentlichen Verkehr nicht in alle Richtungen gleich gut
erschlossen. Fir einige Nutzungen und Lagen beziiglich
des dffentlichen Verkehrs kann die Grossenordnung des
Anteils des Perscnenwagenverkehrs der Tabelle 2 ent-
nommen werden.

Der effektive Bedarf ist durch die zustindige Behérde
aufgrund von orts- und verkehrsplanerischen Uberle-
gungen zu bestimmen.

Anzah! und Nutzung der Parkfelder {= Grundlage fiir die
" Verkehrserzeugung) sind auf den &drtlich und zeitlich
verfligbaren Anteil an Reserve der Leistungsfdhigkeit
bzw. zumutbaren Belastung des Strassennetzes abzu-
stimmen.
Der Verkehr, der durch den effektiven Bedarf an Parkfel-
dern erzeugt wird, kann mit Hilfe der Norm «Parkieren,
Betriebr abgeschétzt werden. Dieser Verkehr und der
iibrige Strassenverkehr dirfen zusammen an keiner
Stelle des Strassennetzes grisser sein als seine Lei-
stungsfihigkeit bzw. seine drtlich zumutbare Belastung.
Diese sind strassenweise aufgrund der gewiinschten
Lebens- und Umweltqualitat festgesetzt (keine dauvern-
den Uberlastungen des Strassennetzes, Verkehrssicher-
heit, Begrenzung der Immissionen aller Art usw.),

Ubersteigt die Gesamthelastung die Leistungsfiahigkeit
oder die zumutbare Belastung, so sind z B, folgende
Massnahmen zu prifen:

— Verlegung der Zu- und Wegfahrten (im Extremfatl
Wahl eines neuen Standortes);

— Verbesserung der Erschliessung durch den &ffentli-
chen Verkehr {Ersatzieistung);

— Verringerung des Ubrigen Strassenverkehrs {z.B.
Umideitung des Durchgangsverkehrs);

— Erhohung der Leistungsfihigkeit des Strassennetzes
{bauliche und verkehrslenkende Massnahmen);

- Anderung der Zuteilung der Parkfelder an bestimmte
Benlitzergruppen;

— £rhéhung der zumutbaren Belastung (2.B. Umzo-
nung};

- Anderung der vorgesehenen Bodennutzung.

Diese Massnahmen kiinnen einzeln oder in Kombination
angewendet werden. Zu ihrer Prifung sind meistens
umfassende Verkehrsuntersuchungen, oft im Rahmen
einer Orts- oder Stadtplanung, notwendig.

5. Relations

Compte tenu que, pour les besoins limites, la desserte
par les autres moyens de transport et les conditions
tocales ne sont pas prises en considération, il s'agit en
fait d'une valeur essentieliement théorique.

Les besoins effectifs prennent en considération Iin-
fluence de conditions locales, te remplacement des
déplacements en voitures particuliéres par des déplace-
ments en transports publics, en deux-roues et & pied
ainsi que 'affectation de cases a des groupes d’utilisa-
tion complémentaire.

Le remplacement du trafic en voitures particulitres par -

d’autres modes de transport dépend principalement des
motifs de déplacement {tableau 1) et des conditions
locales. Comme la desserte au moyen des transports
publics s’effectue de maniére linéaire et & partir d'arréts,
un objet déterminé ou une zone ne sont dés lors pas
desservis uniformément dans toutes les directions. Pour
certaines affectations et situations, la part de desserte
couverte au movyen de voitures particuliéres peut étre
évaluée a {'aide du tableau 2.

Les besoins effectifs sont fixés par I'autorité compétente
sur la base de principes d’urbanisation et de circulation.

Le nombre et {'utilisation des cases {= base de calcul
pour le trafic induit) sont & harmoniser, 3 la fois dans
I'espace et le temps, avec la part de réserve de capacité
disponible, respectivement avec la charge acceptable
sur le réseau routier.

Le trafic induit par les besoins effectifs en cases peut
étre déterminé au movyen de la norme «Parcage, Exploi-
tation». Ce trafic et celui existant sur le réseau routier ne
doivent ensemble en aucun endroit dépasser la capacité
ou la charge locaiement acceptable. Cette derniére est
déterminée par trongon de route, selon la qualité de vie
et d’environnement souhaité {pas de surcharges dura-
ble du réseau, sécurité routiére, limitation des immis-
sions de toutes sortes, etc).

3i la charge totale dépasse la capacité ou la charge
acceptable, il y a lieu d'examiner par exemple les
mesures suivantes:

- déplacement des accés (dans le cas extréme, choix
d'un nouvel emplacement de parcage);

— amélioration de la desserte par les transports publics
{prestation compensatoire);

- réduction du trafic routier existant {par exemple
déviation de la circulation externe & la zone);

~ accroissement de la capacité du réseau routier
{mesures constructives et de conduite du trafic);

~ changement d'affectation des cases de stationnement
a des groupes d'utilisateurs déterminés;

- accroissement des charges acceptables (par exemple
modification de zones);

- modification de I'affectation du sol prévue.

Ces mesures peuvent étre appliquées séparément ou
conjointement. Leur examen exige généralement des
études étendues en matiére de planification des trans-
ports, souvent dans le cadre de I'aménagement du terri-
toire ou de l'urbanisme.
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Tabelle 1

Ersetzbarkeit des Personenwagenverkehrs durch andere Ver-

Tableau 1

Possibilité de remplacement des déplacements en voitures

kehrsmittel particulié¢res par d'autres moyens de transport
Fahrtzweck Ersetzbarkeit durch Motif du déplacement Remplagable par d’autres
Quetle/Ziel andere Verkehrsmittei atigine/destination moyens de transport

Pendlerverkehr

Einkaufs- und
Besucherverkehr

Nutz- und
Wirtschaftsverkehr
Touristik- und
Freizeitverkehr
Wohnplatz:

fir Einwohner
fiir Besucher

Arbeitsplatz:
fir Pendler
fiir Besucher

Freizeitplatz

teilweise bis weitgehend
teilweise

kaum

gering,
im Einzelfall abzukldren

kaum
gering

teilweise bis weitgehend
teilweise

gering,

im Einzelfall abzukldren

Déplacements pendulaires

Déplacements pour
achats et visites

Déplacements utilitaires
et dexploitation

Déplacements touristiques
et de loisir

Domicile:
pour résidents
pour visiteurs

Lieu de travail:
pour employés
pour visiteurs

Lieu de loisir

partiellement a largement
partiellement

pratiquement pas

peu, & déterminer pour
chaque cas

pratiquement pas
peu

partiellernent & largement
partiellernent

peu, & déterminer pour
chaque cas

Tabelle 2

Anteil des Personenwagenverkehrs am Gesamtverkehr (ein-
schliesslich Fussganger) fdr ausgewihite Nutzungen

Tableau 2

Part de trafic en voitures particuliéres par rapport a {'ensemble
du trafic {y compris piétons) pour quelques affectations

Nutzung |Kundenintensive| Ubrige Dienst- Affectation Services et Autres services
Dienstleistungs- {leistungsbetriebe ' magasins de et magasins de
betriebe und und Verkaufs- vente recevant vente, ainsi
Verkaufs- geschafte sowie un nombreux | qu'exploitations
geschdfte Industrie- und public industrislies et
) Gewerbe- artisanales
Lage betriebe Situation
Kern von Gross- Centres de villes
oder Mittelstadten 20...40% 10...30% grandes et moyennes 20...40% 10...30%
Kernnahe Gebiete Secteurs a
von Gross- oder proximité de centres
Mittelstéddten de villes grandes et
Kern von Klein- moyennes
stiddten oder Centre de petites
Agglomerations- villes ou communes
gemeinden 20...60% 20...50% suburbaines 20...60% 20...50%
Rand von Gross- Secteurs périphéri-
oder Mittelstidten, ques de villes grandes
Wohngebiete von ou moyennes
Kieinstéddten, Agglo- Secteurs résiden-
merationsgemeinden tiels de petites villes,
oder Dorfer de communes
Industrie- und suburbaines ou
Gewerbezonen zones villageoises
allgemein 50...80% 40...85% Zones industrielles
Mehr als 700 m et artisanales 50...80% 40...85%
ausserhalb des (iber- A plus de 700 m '
bauten Gebietes oder d’'une zone urbani-
hochmotorisierte sée, ou clientale
Kundschaft im fortement motorisée
Einzugsgebiet dans les zones d'in-
kleinerer bis mittlerer fluence de localités
Orte 70...90% 60...90% petites A moyennes 0...90% 60...90%

6. Zuteilung der Parkfelder

Die Zuteilung der Parkfelder darf nicht zweckentfremdet
werden. Werden zum Beispiel Parkfelder fiir Anwohner
oder Beschaftigte reserviert, so sind auch die Parkfelder

6. Affectation de cases de stationnement

L'affectation des cases de stationnement doit étre pré-
servée conformément au but original recherché. Par
exemple lorsque des cases sont réservées aux résidents
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fiir die Besucher, Kunden usw. zu reservieren und ent-
sprechend zu kennzeichnen.

B. Richtwerte fiir den Grenzbedarf an Parkfeldern

7. Wohnbauten

Die in Tabelle 3 angegebenen Richtwerte fiir den Grenz-
bedarf entsprechen im allgemeinen dem effektiven
Bedarf, da der Einfluss der Gbrigen Verkehrsmittel auf
den Bedarf an Parkfaldern bei Wohnbauten sehr gering
ist.

lS-:)fern gleichzeitig noch ein Dienstleistungsbetrieb im
wohnhaus besteht, ist der dafilr benétigte Parkfeldbe-
darf separat zu ermitteln.

Zusitzlich zu dem in Tabelle 3 angegebenen Parkfeldbe-
darf fiir die Einwohner sind mindestens 10% zusétzliche,
allgemein zugéngliche Parkfelder fur Besucher vorzu-
sehen.

Tabelle 3
Bedarf an Parkfeldern von Wohnbauten {(Grenzbedarf)

ou aux employés, des cases seront également réservées
aux visiteurs, aux clients, etc. et elles seront signalisées
en conséquence.

B. Valeurs indicatives des besoins limites en cases
de stationnement

7. Immeubles résidentiels

Les vafeurs indicatives figurant au tableau 3 en tant que
besoins limites en cases de stationnement correspon-
dent en général aux besoins effectifs, car I'influence
d’'autres modes de transport est dans ce cas minime.
Siun immeuble résidentiel abrite également une exploi-
tation, les cases de stationnement requises pour cette
derniére seront établies séparément. ‘
En plus du nombre de cases de stationnement indiqué
dans le tableau 3 pour les habitants, il faut prévoir, au
minimum, 10% de cases supplémentaires a usage
public, a l'intention des visiteurs.

Tableau 3

Besoins en cases de stationnement pour immeubles résiden-
tiels {besoins limites)

Wohnungstyp | Bedarf** Bemerkungen

bzw. pro 50 rn?
BGF*

Einfamilien- | 1 Parkfeld pro - keine zusétz-
haus 80 m? BGF* lichen Parkfelder
flr Besucher
Minimum 2 Park- | — Garagevorplatz
felder pro Haus ausnahmsweise
anrechenbar
Mehefamilien-| 1 Parkfeld
haus pro 80...100 m?
BGF*
Minimum
1 Parkfeld pro
Wohnung
Mansarden 1 Parkfeld pro
2...3 Betten

Angesteliten-
haus

1 Parkfeld pro
2...3 Betten bzw.

Studenten- | Zimmer

heim

Alters- 1 Parkfeid pro — die lokale Sozial-
siedlung 1...4Wohnungen| strukturistzu

berlcksichtigen;
evtl. Vorbehalt,
dass ggf.
zysatzliche Park-
felder spéter
realisiert
werden miissen

Type
d’habitation Besoins *¥ Remarques
Maison 1 casedpour — pas de cases sup-
individuelle |BOm?SBP* plémentaires
pour visiteurs
Minimum 2 cases | - I'avant-place du
par maison garage peut
exceptionnelle-
ment étre prise
en considération
immeuble 1 case pour
80...100 m? SBP*
Minimum 1 case
par appartement
Mansardes 1 case pour
2...3 lits respec-
tivement pour
50 m? SBP*
Maison 1 case pour
du personel [2...3litsou
Maison chambres
détudiants
Maison pour | 1 case pour — les conditions
personnes 1...4 apparte- sociales locales
agées ments seront prises en
considération;
le cas echéant
prévoir d’'éven-
tuelles exten-
sions uitérieures

* Bruttogeschossfiache {BGF) = gemiss den lokalen Bauvor-
schriften fiir die betreffende Nutzung vanrechenbare Brutto-
geschossfliches.

** Das schirfere der beiden Kriterien ist massgebend.

* SBP = Surface brute de plancher prise en compte par les
réglements de construction locaux pour I'utilisation con-
cernée,

** Le critére donnant le plus de cases est déterminant

¢

{

L{
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8. Industrie- und Gewerbebetriebe

Da die spezifischen Bruttogeschossflichen je Arbeits-
platz dieser Betriebe einen grossen Streubereich aufwei-
sen, ist der Bedarf an Parkfeldern grundsiétzlich auf die
Nutzungseinheit «Arbeitspiatz» bezogen.

Fir die Bliro- und Verwaltungsabteilungen der Indu-
striebetriebe ist der Bedarf an Parkfeldern aufgrund der
Richtwerte «Dienstleistungsbetrieber (Ziffer 9) zu be-
stimmen.

Fiir die Anlieferung, die Entsorgung sowie die Unter-
bringung betriebseigener Fahrzeuge sind je nach
Betrieb zusétzliche Mandvrier- und Abstellflichen vorzu-
sehen.

Far die Ermittlung des effektiven Parkfeldbedarfs kén-
nen Kollektivtransportmittel, die dem Personal zur Ver-
fligung stehen, dann bericksichtigt werden, wenn ihr
stiindiger Einsatz gesichert ist.

Bei Grossbetrieben muss der Bedarf an Parkfeldern {lr
Personal und Besucher anhand spezieller Untersuchun-
gen ermittelt werden.

Tabelle 4
Bedarf an Parkfeldern flir Industrie- und Gewerbebetriebe
(Grenzbedarf}

8. Exploitations industrielles et artisanales

Dans ce genre d’expioitation, comme la surface spécifi-
que brute de plancher par place de travail est trés
variable, les besoins en cases de stationnement se rap-
portent, en principe, a Funité «place de travails.

Pour les bureaux et les départements administratifs des
exploitations industrielies, les besoins doivent étre
déterminés sur la base des valeurs indicatives figurant
sous chiffre 9: «Services».

Des aires supplémentaires nécessaires aux manceuvres
et au stationnement seront prévues pour les livraisans,
ainsi que pour les véhicules de service.

Les moyens de transports coliectifs mis & disposition du
personnel peuvent étre pris en considération pour {a
détermination des besoins effectifs pour autant qus ce
service soit assuré réguliérement.

Pour les grandes exploitations, les besoins pour le per-
sonnel et les visiteurs doivent &tre établis par des études
particulieres, '

Tableau 4
Besoins en cases de stationnement pour exploitations indus-
trielles et artisanales (besoins limites)

Personal 0,6 Parkfeld/Arbeitsplatz Personnel 0,6 case/place de travail
{mind. 1 Parkfeld/Betrieb) {minimum 1 case /exploitation)
Besucher 0,13 Parkfeld/Arbeitsplatz Visiteurs 0,13 case/place de travail
(mind. 1 Parkfeld/Betrieb) {minimum 1 case/exploitation}
9. Dienstleistungsbetriebe 9. Services

Der Bedarf an Parkfeldern von Dienstieistungsbetrieben
ist grundsétzlich auf die Nutzungseinheit «Arbeitsplatzn
bezogen, wobel ein Arbeitsplatz durchschnittlich mit
20...30 m? Bruttogeschossfliche (BGF) eingesetzt wer-
den kann.

Diese Betriebe kdnnen bezlglich Besucher in zwei Grup-
pen unterteilt werden:

Gruppe 1:

Kundenintensive Dienstleistungsbetriebe, oft mit Schal-
terbetrieb wie 6ffentliche Verwaltung, Bank, Post, Reise-
bliro, Arztpraxis, physikalische Therapie, Kopierzentraie,
Chemische Reinigung, Coiffeursalon.

Gruppe 2:

Ubrige Dienstleistungsbetriebe wie &ffentliche Verwal-
tung mit schwachem Publikumsverkehr, Verwaltung
von [ndustriebetrieben, Rechtsanwaltspraxis, Architek-
tur- und Ingenieurbliro.

Tabelle 5

Bedarf an Parkfeldern von Dienstleistungsbetrieben (Grenzbe-
darf)

Les besoins en cases pour les services se rapportent, en
principe, & l‘unité «place de travail», qui correspond en
moyenne & une surface d'environ 20...30 m? surface
brute de plancher (SBP).

Ce genre d’exploitation peut &tre réparti en deux
groupes d'aprés les visiteurs:

Groupe 1:

Etablissements recevant un nombreux public, souvent
avec guichets, tels qu'administration publique, banque,
bureau postal, agence de voyage, cabinet médical, phy-
siothérapie, centre de reproduction, nettoyage chimi-
que, salon de coiffure,

Groupe 2:

Autres établissements tels gu’administration recevant
peu de visiteurs, administration d’exploitations indus-
trielles, étude d'avocat, bureau d'architecte et d'ingé-
nieur,

Tableau 5 .
Besoins en cases de stationnement pour les services (besoins
timites)

Personal f(r
Gruppen Tund 2

0,6 Parkfeld/Arbeitsplatz
{jedoch mind. 1 Parkfeld/Betrieb)

0,6 case/place de travail
(minimum 1 case/établissement)

Personnel des
groupes Tet 2

Besucher Visiteurs du ]
Gruppe 1 0,3...0,4 Parkfeld/Arbeitsplatz * groupe 1 0,3...0,4 case/place de travail*
Besucher Visiteurs du ]
Gruppe 2 0,1...0,3 Parkfeld/Arbeitsplatz * groupe 2 0,1...0,3 case/place de travail*

* Kleine Werte fir grossere Betriebe (iiber 100 Arbeitsplatze),
grossere Werte flr kleinere Betriebe (unter etwa 30 Arbeits-
platzen).

* Valeurs inférieures pour les grands établissernents {plus de
100 places de travail},
valeurs supérieures pour les petits établissements (moins de
30 places de travail}.
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10. Verkaufsgeschéfte fohne Einkaufszentren)

Zu dieser Gruppe gehdéren Verkaufsgeschifte konven-
tioneller Art,

Deren Bedarf an Parkfeldern bezieht sich auf die Nut-
zungseinheit «Arbeitsplatz». Dabei kann ein Arbeitsplatz
im Durchschnitt mit 30 m? Verkaufsfliche gleichgesetzt
werden, :

Unter Verkaufsfliche versteht man diejenige Fliche,
welche direkt dem Verkauf dient und dem Kunden
zugénglich ist, d.h. einschliesslich Regale, Korpusse,
Ladentische, Schaufenster usw. {nicht aber Lager).
Diese Betriebe kdnnen bezliglich Kunden in zwei Grup-
pen unterteilt werden:

Gruppe 1:

Kundenintensive Verkaufsgeschifte wie Lebensmittel-
geschift, Warenhaus, Kiosk, Apotheke.

Gruppe 2:

Ubrige Verkaufsgeschifte wie Papeterie, Kunst- und
Sehmuckverkauf, Buchhandlung, Haushaltsgeschift,

Fiir den Gliterumschlag sind entsprechende Manévrier-
und Abstellflichen vorzusehen,

Takelle 6
Bedarf an Parkfeldern von Verkaufsgeschiften {Grenzbedarf}

10. Magasins de vente (sans centres d’achats)

Ce groupe comprend les magasins de vente {com-
merces) du type conventionnel.

travail». Chaque place de travail est équivalente en
moyenne & 30 m? de surface de vente.

La surface de vente est celle qui est directemnent affectée
a la vente et qui est accessible aux acheteurs, ¢'est-a-
dire y compris rayons, vitrines d'exposition, bancs, etc.
{mais sans les dépéts).

Ces exploitations peuvent sur le plan de la clientéle étre
divisées en deux groupes:

Groupe 1:

Magasins de vente recevant une nombreuse clientéle
tels que magasin d’atimentation, grand magasin, kios-
que, pharmacie.

Groupe 2:

Autres magasins de vente tels que papeterie, articles
d’art, bijouterie, librairie, articles ménagers.

Pour les livraisons, il faut préveir les emplacements
nécessaires pour le stationnement et la manceuvre.

Tableau 6

Besoins en cases de stationnement pour les magasins de vente
{besains limites) '

Personal fiir 0,6 Parkfeld/Arbeitsplatz bzw. 2 P
Gruppen 1und 2 | pro 100 m? Verkaufsfliche (VF)*
{mind. T Parkfeld/Betrieb)

Personnel des
groupes et 2

0,6 case/place de travail ou 2 cases
par 100 m?de surface de vente (SV) #
{minimum 1 case/magasin}

Kunden fur 2,5 Parkfeld/Arbeitsplatz bzw. 8 P Visiteurs du 2,5 cases/place de travail ou 8 cases
Gruppe 1 pro 100 m? VF* groupe 1 par 100 m? de SV *
Kunden fiir 0,8 Parkfeld/Arbeitsplatz bzw. 3 P Visiteurs du 0,8 case/place de travail ou 3 cases
Gruppe 2 pro 100 m? VF* groupe 2 par 100 m? de SV*

* Mas schirfere der beiden Kriterien ist massgebend.

M. Einkaufszentren

Je nach Verkaufsfliche werden folgende Typen von
Bnkaufszentren unterschieden:

ol
@uartierzentrum  2000.,. 4000 m? Verkaufsflache
Tl
Vimortszentrum  4000...12 000 m? Verkaufsfliche
Tyl

> 12 000m? Verkaufsfliche

Bg Parkfeldbedarf eines Einkaufszentrums soll auf-
gund der jeweiligen Besonderheiten (Standort, 6ffentli-
chr Verkehr, Nutzungsverteilung, Marketing und Kon-
kurenzverhéftnisse, Motorisierungsgrad usw.) durch
Smzialisten bestimmt werden.

Rmgionalzentrum

MitHilfe von Abbildung 1 kann der Bedarf in Funktion
derVerkaufsfliche geschitzt werden. In diesen Werten
istder Bedarf der Angestellten enthalten. Multifunktio-
nde oder in die Ubrige Bebauung integrierte Zentren
iigeen im unteren Teil des Streubersichs: Zentren «auf
dergriinen Wiesen sowie solche in Ortschaften, aber mit
hadimotorisierter Kundschaft, liegen im obern Teil des
Staubereichs,

* Le critére donnant le plus de cases est déterrninant

11. Centres d'achats

Les centres d'achats se divisent en catégories selon leur
surface de vente:

Type i

Centre de quartier  2000... 4000 m? surface de vente
Type li

Centre périphérigue  4000...12000 m? surface de vente
Type I

Centre régional > 12000 m? surface de vente

Le besoin en cases d'un centre d’achats doit étre déter-
miné par des spécialistes en fonction des donnédes
tocales {emplacement, transports en commun, réparti-
tion des surfaces utiles, marché st condition de concur-
rence, motorisation, etc.).

La figure 1 donne une estimation du nombre de cases
nécessaires en fonction de la surface de vente. Les
besoins pour les employés sont compris dans ces
valeurs. Les centres intégrés, & fonctions multiples, se
situent dans la partie inférieure de la fourchette des
valeurs; les centres «hors localité» respectivement dans
des localités, mais avec une clientéle hautement motori-
sée, se situent dans la partie supérieure de la fourchette.

—
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Grenzbedarf an Parkfeldern
pro 100 m? Verkaufsfiiche

Besoins hmites en cases de statlonnement

par 100 m? surface de vente

v
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5000 10'000 15'000 20'000 25'000  m? Verkaufsfliche
Abb. 1 Fig. 1 m? Surface de vente

Bedarf an Parkfeldern von Einkaufszentren {Grenzbedarf)

Besoins en cases de stationnement des centres d'achats
{Besoins limites) :

Fir Antieferung und Entsorgung sind je nach der Art des Pour les livraisons et {"évacuation des déchets, les sur-
Zentrums zusétziiche Mandvrier- und Abstellflichen faces complémentaires de mancauvre et de dépot seront
vorzusehen, déterminées en fonction du type de caentre.

C. Erfahrungswerte fiir den effektiven Bedarf

12. Gasthetriebe

C. Valeurs issues de la pratique pour les besains
effectifs

12, Ftablissements publics

Tabelle 7 Tableau 7
Bedarf an Parkfeldern van Gastbetrieben Basoins en cases pour établissements publics
Bauliche Anlage 1 Parkfeld ist Type de construction 1 case est
erforderlich pro nécessaire pour
Restaurant: Restaurant:
lindliche Region 3 Sitzplatze zone rurale 3 places assises
stadtische Region 6 Sitzplitze zone urbaine G places assises
Hotel: Hotel:
landliche Region 2,0 Betten en zone rurale 2,01its
stédtische Region 4,0 Betten en zone urbaine : 4,0 lits
Fremdenkurort 2,5 Betten dans les endroits de villégiature | 2,5 1its
Maotel: Motel:
an Touristenstrasse 2,5 Betten sur les routes touristiques 2,5 lits
an Uberlandstrasse 2,0 Betten sur les routes interrégionalos 2,01its
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13. Unterhaftungsstétten

Tabelle 8

Bedarf an Parkfeldern von Unterhaltungsstaiten

13. Etablissements récréatifs

Tableau 8

Besoins en cases pour établissements récréatifs

Bauliche Anlage

1 Parkfeld ist erforderlich pro

tandliche Region | stidtische Region

Type de construction

1 case est nécessaire pour

zonerurale zone urbaine

The_ater
Konzertsaal
Kino

Versammlungssaal

5 Sitzplétze 10 Sitzplétze

Théatre
Salle de concerts
Cinéma
Salle de réunions

5 places assises | 10placesassises

Der Bedarf an Parkfeldern dieser Anlagen ist infolge der
hohen Besucherzahlen sehr gross und weist ausgespro-
chene Spitzen auf. Es muss daher versucht werden,

diese Parkflichen mehrfach zu nutzen,

14. Offentliche Bautan

Tahelle 9

Bed~f an Parkfeldern von &ffentlichen Bauten

Les besoins en cases pour ces établissements peuvent
étre trés élevés, en cas de grande affiuence. Il faut dés
lors tenter de combiner plusieurs utilisations différentes

de ces parcages.

14. Batiments d'utilité publique

Tableau 9

Besoins en cases pour batiments d'utilité publique

Bauliche Anlage

1 Parkfeld ist erforderlich pro

Type de construction

1 case est nécessaire pour

Schule':
Primar-,
Sekundarschule
Mittel-,
Berufsschule

ca. 1 Klassenzimmer

ca. 1 Klassenzimmer,
zusdtzlich 1 Absteliplatz pro
10 Schiller iiber 18 Jahre

2

Ecoles":
primaires,
secondaires
supérieures,
professionneiles

anv. 1 classe

env. 1 classe, avec en pius une
case de stationnement pour
10 éléves en dessus de 18 ans
2

Hochschule université
Spital: Hopitaux:
Personal 3... 6 Beschaftigte personnel 3... 6employés
Verwaltung 2.6... 5 Beschaftigte administration 2,5... bemployés
Besucher 10...20 Betten visiteurs 10...20 {its
im Mittel 3... 6 Betten en moyenne 3... 6iits
Kultusanlage: Lieux de culte:
Kirche 5...10 Sitzplatze églises 5...10 places assises
Friedhof 0,25 ha cimetieres 0,25 ha

' Bei Schulen sind zusatzlich genligend Parkfelder fir Zweira-

7 :orzusehen.

? Uui-'Bedarf an Parkfeldern der Hochschulen kann nur im

Rahmen einer eigenen Verkehrsplanung abgeklirt werden.

15. Sportanlagen
Tabelle 10

Bedarf an Parkfeldern von Sportanlagen

' Aux abords des écoles il faut prévoir, en plus, suffisamment
de cases pour les deux roues.

? Les besoins en cases des écoles supérieures ne peuvent étre
déterminés que dans le cadre d'une étude particuligre.

15. Installations sportives

Tableau 10

Besoins en cases pour installations sportives

Bauliche Antage

1 Parkfeld ist erforderlich pro -

Kunsteisbahn

2... b Zuschauerplétze oder

Type
de construction

1 case est nécessaire pour

5... 9 Kunsteisbahnbesucher Patinaire 2... 5 places de spectateurs ou
Schwimmbad 5... 9 Besuchor baw. artificietle 5... 9 patineurs
Garderchemdglichkeiten | Piscine 5... 9 visiteurs ou resp. vestiaires
Tennisaniage 1/3  Tennisplatz Terrain de tennis | 1/3  courtde tennis
Schiessanlage | 1... 3 Scheiben Stand de tir 1... 3cibles
Turnhalle 5...12 Garderobeméglichkeiten Halle de
. gymnastique 5...12 vestiaires
Flrdie ersten | 5...10 Zuschauerplétze Pour tes pre-
4000 Plitze {der Anlage fest zugeteilt) miers 4000 5...10 places de spectateurs
- spectateurs {annexées au stade}
S| Furdie iiber |5... 8 Zuschauerplatze: minde- § Pour fes 5... 8 places de spectateurs; au
&)‘9 4000 hinaus- stens ein Viertel der Felder @ | spectateurs minimum un quart des cases
gehenden der Anlage fest zugeteilt; au-dessus annexé au stade, le reste en
Plétze die Gbrigen behelfsmissig de 4000 parking d'appoint dans les
in der Umgebung environs




